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Trafikstrategi for Askersunds kommun

En trafikstrategi beskriver inriktning och de avviagningar som ror
trafikplaneringen. Transportsystemets utformning har en avgérande roll for
levnadsvillkoren 1 en kommun. Trafikstegin behandlar i forsta hand
kommunala vigar, det statliga vignitet och jirnvéigen dverldmnas till
Trafikverket och Regionférbundet.

Syfte
Syftet med denna trafikstrategi dr att synliggdra och vigleda transportbehoven
utifrdn ett ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart transportsystem.

Attraktivt och héllbart transportsystem

Ekologiskt hallbart

Minimera méanniskans paverkan pa naturen, genom att minska koldioxidutslappen.

Ekonomiskt hallbart
En infrastruktur som stimulerar niringsliv och framtida utveckling géillande
exploatering av bostidder, handel, industri och turism.

Socialt hallbart
Ge mojligheten att transporteras 1 en trafikséker och trygg miljo. Upplevd trygghet
paverkar valet av fardmedel och lusten att vistas i1 det offentliga rummet.

Mal

Malet med denna trafikstrategi, dr att utarbeta ett verktyg for framtagandet av en
atgardsplan for Askersunds kommuns transportsystem for vdg och anslutande
trafikanldggningar till jirnvag och sjofartstrafik.

Geografisk begransning
Askersunds kommuns transportsystem for resor och transporter dir kommunen ar
véghéllare eller markagare.

Styrande och vigledande dokument

Kommunala

Oversiktplaner, detaljplaner och Stadslivsmanifestet.
Overgripande trafikpolicy for Askersunds kommun

Askersunds kommuns: Belysningspolicy

Ett tillgangligt Askersund: Uppdrag utford av Vigverket konsult
Trafiknitsanalys: Askersund & Asbro

Askersunds kommuns: Miljobils- och resepolicy

Askersunds kommuns: Klimatpolicy



Askersunds kommuns: Miljopolicy
Strategi for energieffektivisering

Nationella och regionala

Nationella och regionala strak: Trafikverket

Nollvisionen: Trafikverket

Begrinsad miljopaverkan: Trafikverket

Internationella barnkonventionen

Shared Space, Trafikverket

Trafik for en attraktiv stad & Vigars och gators utformning: Trafikverket

Trafikstrategi

Trafikstrategin genomfors utifrdn rekommendationer frén Trast ( Trafik for en
attraktiv stad). En planeringsmetod som ar utvecklad for landets
kommuner och landsting.

Transportsystemet 1 Askersund planeras for att stimulera stadens utveckling pa
sméstadens villkor, dér de lokala forutsattningarna tas till vara och
anvinds med “tristaden” som utgadngspunkt for stadskirnan. Ovriga
orter planeras utifran att stirka landsbyggdsortens forutséttningar.
En av planeringsforutséttningarna ar att antalet boende 1 Askersunds
kommun ska vixa. Med okat antal invénare stélls hogre krav pa
transportsystemet och med denna trafikstrategi fangas detta behov
upp for resor och transporter.

I trafikstrategin ingdr mal, inriktningar och atgérder.

Indelning
Trafikstrategin dr indelad i tva huvudgrupper, en som beror stads- och
bebyggelseplaneringen och en som behandlar de olika trafikslagen.

Stadsbyggnadskvaliteter:
B Stadens karaktir
B Trafiksdkerhet
B Trygghet
B Tillgdnglighet
B Miljopaverkan

Trafikslag/motesplatser:
B Gangtrafik
B Cykeltrafik
B Busstrafik
B Organiserad samékning och bilpool



B Biltrafik
B Parkering
B Tag- och battrafik

Dessa tva huvudgrupper delas in i delomraden, som var och en kommer att
presenteras utifrdn en nuldgesbeskrivning. Dérefter formuleras mél grundat pa
styrande och végledande dokument som foljs upp med forslag pa atgarder.

En bilaga till trafikstrategin dr ”projektlistan” som kontinuerligt uppdateras
med konkreta projekt utifran trafikstrategins framtagna atgérder.



Stadsbyggnadskvaliteter:



Stadens karaktir
Blandad trafik gor staden mer attraktiv for alla, utgdngspunkten ar en

gang- och cykelstad med kollektivtrafik och fungerande
biltrafik.

Nulége:

Askersunds stadskérna har
stadsgator med biltrafik pa stadens
villkor. Gatorna &r
sammanhdngande och ligger néra
bebyggelsen. Manniskor gér och
cyklar lings samma gator som
bilar och bussar. Gangtrafiken
gynnas genom korta avstand och
laga hastigheter.

Mal:
e Staden planeras utifrdn vykortsidyllen, den befintliga miljon
ska behallas och lyftas fram.
* Askersunds stad ska vara en levande stadskdrna med god
tillganglighet for alla trafikslagen.

Atgirder:
* Planera infrastrukturen utifrén fler bostider och lokaler.
o Utoka gingfartsomradet inom Askersunds stadskérna.
« Okad tillgiinglighet for alla medborgare och besdkare.
o Utoka ging- och cykelstrdken 1 Askersunds tétort.
* Se over trafikforeskrifter gidllande enkelriktningar och
fordonstrafik forbjuden i centrala Askersund.



Trafiksakerhet

Enligt fakta fran trafiknitsanalysen for Askersund och Asbro,
framkommer att gdende och cyklister dr de trafikanter dir personskada
ar vanligast inom titorterna. Blandtrafik gynnar en levande stadskirna
samtidigt som trafik kan upplevas som en storning och en
sakerhetsrisk. Darfor dr det av stor vikt att planera staden for att
vigleda trafikanterna sa tydligt som mojligt, sa att den fysiska miljon
talar om vilken vég och vilken fart som ar lampligast. Dér
trafikplaneringen sker 1 harmoni med trafikreglerna.

Nulége:

Inom Askersunds kommun finns det
gator som dr breda med begrinsade
trottoarer, diar vagomradet inbjuder
fordon till hoga hastigheter pa bilismens
villkor.

Det finns &ven gangfartsomrdden dir fordon fardas pa
gingtrafikanternas villkor. Trafiksystemet dr &ven uppdelat pd sina héll
for de olika trafikslagen.

Mal:

« Nollvisionens mal ar att ingen dodas eller skadas allvarligt i
trafiken, dir transportsystemets utformning och funktion maste
anpassas till detta. Den fysiska miljon ska planeras for att
vigleda trafiken, sa att antalet trafikolyckor minskas.

» Dagens lagar och regelsystem skall vara den ldgsta
ambitionsnivén 1 trafiksidkerhetsarbetet dir Askersunds kommun
samverkar med bl.a. Trafikverket, Polisen och
Nationalforeningen for trafiksdkerhetens fraimjande (NTF).

Atgirder:
« Forbittra trafiksdkerheten vid malpunkter dér de olika
trafikslagen mots och sirskilt beakta gdngfartsomréden.
» Skapa sammanfogade gang- och cykelnit med koppling till
regionala cykelnit.
» Utveckla och forankra trafikpolicyn.



Trygghet

Trygghet dr en viktig aspekt for ett attraktivt boende. Den upplevda
tryggheten kan uppfattas olika, livsmiljon méste darfor
planeras utifrin allas behov och upplevelser, oavsett dlder,
kon, fysisk och ekonomisk situation. Okad trygghet kan
uppnas 1 utformningen av den fysiska miljon med f6ljande
egenskaper: overblickbarhet, synlighet fran flera hall,
orienterbarhet, alternativa vigval vl utformad belysning
och tillgidnglighet.

Nulige:

Det finns strdk som kan upplevas som

otrygga 1 Askersunds kommun, dir

gatubelysning saknas eller dér
vegetationer vaxer sig tétt in pa. Under
kvélls- och nattetid skall det t ex vara ‘

mojligt att kunna vilja vl upplysta leder _ .o

framfor morka stigar. Malséttningen &r "

en utomhusmiljé som ar trygg och séker.

Mal:
* Att den planerade och den upplevda tryggheten ér i symbios
med varandra.
* Att uppnd en mitbar forbattring gillande den upplevda
tryggheten till ar 2020.

Atgirder:
* Inventera vixlighet kring kommunens géng- och cykelvigar.
* Inventering av gatubelysning till gdende och cyklade samt
offentliga platser som busshallsplatser, lekplatser och torg.
» Etablera gatubelysning pé centrala strdk och mélpunkter som
busshallsplatser och centrala 6vergangar mellan trafikslag.
* Genomfora trygghetsvandringar.
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Tillganglighet

Tillgénglighet kan forklaras utifran vilken ldtthet individen kan fardas
frdn en plats till en annan, utifran restid, komfort och tillforlitlighet,
kallat ’hela resan-perspektiv”.

For att en stracka skall kunna anvindas av alla ér det viktigt att planera
exempelvis en gdngviag med jamn markbeldggning utan nivaskillnader.
Tillfalliga hinder som “trottoarpratare” eller utstillda foremal kan
innebéra problem dven om ytan ar fullt tillgdnglig 1 6vrigt.

Nulége:

Det finns trottoarer och gang- och
cykelvigar 1 kommunen som har for
kraftig lutning eller for stora <z
nivaskillnader for god tillgdnglighet. I =
rapporten, Ett tillgédngligt Askersund, E=
har utvalda gingstrdk 1 kommunen
inventerats dédr problembeskrivning
och atgérdsforslag tagits fram.

Mal:
* Mgjligheten att tas sig fran sin bostad via gdng- och cykelvigar
till busshéllplatsen ska forbéttras inom tittbebyggt omrade.
* Att skapa battre tillgidnglighet inom kommunens gator och torg.

Atgirder:
* Vid beviljandet av markupplatelse beaktas aspekten
tillgéanglighet.
« Vid all planering och nyinvestering av gaturummet bejakas
rapporten: Ett tillgdngligt Askersund.
* Trottoarpratare som kan kombinera butikerna behov av
exponering med kraven pé tillginglighets tas fram.
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Miljopaverkan

Nulége:

Ménga trafikanter fardas idag i
Askersunds kommun med bil.
Transportsystemet skall planeras for
att uppmuntra minskad
klimatpaverkan genom bl.a.
alternativa trafikslag som buss och
tag.

Askersunds kommun ska vara ett foredome for att kommuninvanare,
foretag och organisationer minskar sin klimatpaverkan.

Trafikbuller

I detaljplanen skall skyddsanordningar for att motverka stérningar
beaktas, dér storningar kan bestéd av bl.a. buller. Sveriges riksdag antog
enligt proposition1996/97: att foljande riktvarden for trafikbuller ¢j bor
overstridas, vid nybyggnation av bostdader, inomhusmiljoer 30dBA,
maximalniva inomhus nattetid 45dBA, utomhus vid fasad 55 dBA,
maximalniva utomhus 70 dBA vid uteplats.

Mal:

* Hindra och begrinsa att transporter av farligt gods eller
obehorigt forfarande med godset orsakar skador pa liv, hélsa,
miljo eller egendom.

« Overgripande mal for Askersunds kommun ir att minska
klimatpaverkan med 25 % till &r 2020 med 2009 som utgangsar.

* Att beakta riktviardena for trafikbuller vid all planering och
nyinvestering.
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Atgiirder:

Utreda och foreslé ett ’truck stop” inom kommunen for att
forebygga att transporter med farligt gods fororenar Vittern.
Milj6anpassad upphandling av fordon och transporter.

Energieffektivisering av gatubelysningen.

Oka det kollektiva resandet och den organiserade samakningen.
Arbeta for att tillskapa en biogasstation inom kommunen
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Trafikslag/motesplatser

Gangtrafik

Nulége:

Géangtrafiken dr varierande inom
Askersunds kommun. Det finns
strackor som inte &r
sammanlidnkande 1 trafiksystemet
for géngtrafikanten. Det finns
trottoarer och végstrickor som har
kraftig lutning och for smala
passager, det finns strickor som
saknar trottoarer helt.

Mal:
« Attuppnd en mitbar forbéattring gillande gangtrafiken till &r
2015.

» Skapa trygga och sékra géngvégar till kommunens skolor.

Atgirder:
« Atgirdsplan for nyetablering av gngvégar och trottoarer i
tatorterna.

* Utvidga gingfartsomradet 1 Askersunds statskérna.
* Inventering av gdngvigarna till kommunens skolor.
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Cykeltrafik

Nulége:

Det befintliga cykelnétet 1
kommunen behdvs underhéllas och
utvidgas for att skapa ett helt
fungerande transportnit. Cykelnétet
fungera bra idag pa delstrackor, men
inte alltid utifran ’hela resan”
perspektivet.

« Ett sammanhingande cykelnét inom titorterna Askersund och
Asbro.

* Cykelnitet ska utformas for att stimulera fler korta resor
(kortare &dn 6 km).
» Skapa trygga och sédkra cykelvéagar till kommunens skolor.

Atgiirder:
» Kontinuerliga underhallsplaner for att stiarka och bevara
cykelnitet.

* Inventera cykelvédgarna till kommunens skolor.
» Skapa en cykelplan for kommunen.
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Kollektivtrafik

Nulége:

Att fordndra véra resvanor handlar
om att skapa konkurrenskraftiga
alternativ till bilen. Det géller att
hela reskedjan fran dorr till dorr
fungerar.

Mal:

Det kollektiva alternativet behovs stimuleras for att 6ka
tillgédngligheten och 6ka anvindandet, men likval f6r miljon.
Pédverka turtdtheten inom kollektivtrafiken.

Inom tdtbebyggt omrade bor invanarna ha tillgang till
busstrafik.

Vid utsatta mélpunkter for handel, industri och turism bor
tillgangen till busstrafik utvecklas.
Pendlar/samakningsparkeringar med motorvirmare i anslutning
till mélplatser for buss och tdgforbindelser bor tillskapas.
Samordnat resande vad giller kollektivtrafik, skolskjuts,
sjukresor och fardtjénst bor utredas i samverkan med
kollektivtrafikmyndigheten.

Atgirder:

Inventering av kommunens busshéllsplatser for dtgarder for
tillgédngligheten.

Péverka andra viaghéallare att skapa sidkra busshéallplatser med
god tillgénglighet.

Fortsitta arbetet med att etablera Mer Koll 1 Askersund.
Verka for inforande av anropsstyrd kollektivtrafik inom
kommunen.



16

Organiserad samikning
och bilpool

Nulége:
Kommunledningsforvaltningen har
en leasingbil som &r en milj6bil
“etanoldriven” som alla anstillda 1
kommunen kan boka vid tjénsteresa.
Detta &r ett forsta steg mot en
bilpool.

Det finns idag ingen bilpool inom Askersunds kommun f6r
allméanheten. Satsning pé bilpool med miljobilar skulle kunna vara en
affarsidé for ett biluthyrningsforetag. Bilpool ar ett utmarkt sitt for
foretag och hushéll att fa tillgang till en bil eller flera - nir det passar.

Mal:
«  Mojliggora for medborgare att dela bil genom bilpool eller
bilkooperativ.
« Okad samdkning med kamrater och grannar.
« Uppna bittre miljo och trafiksékerhet.

Atgiirder:
« Erbjuda etableringsmojligheter for biluthyrningsforetag.

» Utoka den kommunala bilpoolen.
* Informera medborgaren om vilka méjligheter som finns att
starta en egen bilpool.
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Biltrafik

Nulége:

Hastighetsnivaerna dr 30km/h och
50km/h inom stora delar av titorterna,
men det finns gator som &r for breda
och inbjuder till for hoga hastigheter.
Dessa strackor behovs anpassas
genom hastighetsbegrinsade atgérder.

Utformningen och utmirkningen ska vara tydlig {for trafikanterna och
hjdlpa dem biade att bete sig ritt gentemot varandra och att halla rétt
hastighet. Med reglerade hastigheter minskas dven storningen av
vagbuller, som kan definieras som odnskat ljud. Askersunds kommun
ar beslutsfattande géllande trafikforeskrifter inom titbebyggt omride.
Utanfor tdtbebyggd omrade dr det lansstyrelsen som ér beslutsfattande.

Mal:
« Sékra trafikplatser vid Askersunds infarter.
 Overgripande plan for fartdimpande atergirder i Askersunds
kommuns titorter. Exempelvis Askersund, Asbro, Ammeberg,
Olshammar, Zinkgruvan och Hammar.
* Minska biltrafiken 1 centrala Askersund.

Atgiirder:
* Planera och forbereda for nya anslutningar vid infarterna till
Askersund.

* Etablera farthinder och andra fysiska atgirder for fartdimpning.
* Hastighetsoversyn av Askersunds kommuns gator och vigar.
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Parkering

Nulége:

Det finns ett stort parkeringsbehov
1 Askersunds tittort av
boendeparkering, besoksparkering
vid handel och service, parkering
for vidare resa- samikning med
buss eller bil, dar konkurrensen
om utrymmet ar stort.

En samplanering av parkeringsutrymmet dr darfor viktig for att uppna
ett mer effektivt nyttjande.

Mal:
* Fler parkeringsplatser for alla 1 Askersunds kommun.
* Vid all nyexploatering skall parkeringsbehovet utredas.
» Stimulera kollektivtrafiken med fler pendlarparkeringar.

Atgirder:
* Plan for bostadsparkering.
 Tillskapa parkeringsplatser som uppfyller fler &ndamal.



19

Tag- och battrafik

Nulége:

T&gen stannar redan i dag i Asbro
for moten, men inga resendrer kan
stiga pa eller av. Det ar viktigt att
planera for att stimulera
alternativa trafikslag, med 6kad
tillgdnglighet dkar nyttjandet.

Sommartid finns dven goda mojligheter till persontrafik via sjon fran
och till de ndrliggande stdderna 1 Vittern.

Mal:
 Tagstopp i Asbro for persontrafik.
* Anlidggningsbrygga for béttrafik 1 Askersund.

Atgiirder:
« Motivera tagstopp i Asbro for Trafikverket.

* Att detaljplaneldgga anliggningsbrygga for battrafik.
» Samverkan mellan grannkommuner, for att &ven mojliggora
tdgstopp i nérliggande kommuner.
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